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Mot d’introduction du Président du CRPMEM Martinique

Mesdames, Messieurs,

Depuis mon élection & la présidence du CRPMEM Martinique en 2022, avee une nouvelle
équipe d’élus engagés, nous avons fait le choix d’une ligne claire : porter la voix des marins
martiniquais avec force et défendre la place stratégique de la péche dans notre territoire.

Pour la premiére fois, notre Comité présente un rapport d’urgence fonde exclusivement sur les
réalités du terrain et les alertes remontées par les professionnels. Ce document est un signal
politique fort : 1a péche martiniquaise fait face 4 des défis majeurs qui exigent des réponses
rapides, cohérentes et ambitieuses.

La filiére péche n’est pas un secteur marginal. Elle est un pilier de souveraineté alimentaire,
d’emploi local et de cohésion sociale. La fragiliser, c’est fragiliser la Martinique. La soutenir,
¢’est investir dans son avenir.

Ce rapport s’adresse 4 toutes les personnes, institutions et acteurs capables d’agir I’Etat,
les collectivités, les administrations, les parlementaires, les partenaires économiques, les
organisations professionnelles, les médias et I'ensemble des décideurs publics. Il appelle aune
mobilisation collective et & une véritable reconnaissance des enjeux auxquels nos marins sont
confrontés.

Je remercie I’ensemble des professionnels qui ont contribué a ce travail. Le CRPMEM
Martinique restera pleinement engagé pour défendre leurs droits et rappeler que la péche
mérite une politique publique 2 la hauteur de ses responsabilités et de son rile pour la
Martinique.

Jean-Michel C

Président d Martinique




SOMMAIRE

N APTRPEMIRETNEIIN . .. comrurn  mimasni ey i i S AL S R s S oo ot o bt 5
II. Cartographie des pécheries professionnelles de MartiMigUE .........o.oeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee oo e esesen [
1. La pécherie citiére artisanale .........c..ccocesvisnnisesessnessceessesessnes PO R e kb
2. La pécherie des petits pElagigues ......oocooeececeeeees e e e T b S 2
3. La pécherie des vivaneaux profonds ..........ccccceeeeeeneessssisnsssseessseesesssesssesens b e 8
4. La pécherie des Erands PEIAGIGUES .ecvvrvvsieeeieeeeeeeeeeeeeesernssssssssssssssssssssssssssssss sy
5. Les pécheries émergentes profondes .........c............ E R e R T O R Y o B 10
6. La péche a l'oursin blanc ......ccccuv...... A e e e e T A e L AT b |
a. Situation de la pécherie ............. i e H AT e S e e L 11
b. Résultats des prospections 2022=2023 .....oeeoemeeeenas T oo el B ey
c. Analyse des causes de I'effondrement .o cececececceeeeeee i AN R R 13
d. IMPacts SOCIO-ECONOMIGUES «vovveeeererrereieeinssssseeesesssssmessssssss e T U S B 13
e. Demandes de la profession ... eessseans sainassiearin 10
f. Perspectives de restauration ........c.oceeeeeeeeeneeans ATl ST S S I
Ry T TV Ty O U O PO PO T | ~
L T T T T T 15
IV. Urgences envirdDNNEMEBRTAIES ..........cccocveeceromrsresssesrasesmresssessmeseres sasessss s ssesses ssssaseresssstrsarerenssns sasmussnsssnes 16
1. Chlordécone........ SN b e A AR AR L G S S s P R TR B e, 16
a. Problématiques induites pour la filIEre ... eeeeeeseesesneens pry i |
B Impact sur Patpuaculbiare - ... v am i v savsmrmms 17
2. Sargasses : 60 % du littoral affecté ........coeveerrns iR T KR AT S e e T S S SR 1.
a. Problématiques induites pour la pEChE ..eeeeeeeveeeeeeeians T oy STt |-
lllustrations — IMpacts sur 185 POrts ........c.cccecrversrersnsssresssserssesesesssses ER T B
b. Problématiques induites pour 'aquaculture ...........cooeeeeeiieeeessreeeesesenssssseneseas 20
lllustrations — Mortalité AgUACOIE ...........coceveveeeressseerssssssesssessssssesesssssnes S |
Mustration Par N €8S FERI ... iserss s e sssses s ansssssssesmssssssenmssessns 23
3. Solutions préconisées et doléances légitimes de |a profession .........vicsnen 23
a. Gouvernance et stratégie NAtIoNAle ... e sasseees e snsesre s ses 24
b. Compensation économique et continuUite d'actiVite..u e eeeceeeeeeeeeesessnneens 24
t. Diversification, adaptation et INNOVEHON. ...uvv i eees e s sesamssnens 24
d. Renforcement des contriles, tracabilité et communication ... S I |
e. Fonds d'urgence « Crises environnementales récurrentes » .o.ooeeceeeeeeeeeceeenn. 25
f. Renouvellement du matériel et des iINfrastructures .....occcvsemmsmmsssnees M PR 25
g. Renouvellement et modernisation de 12 flOTe covvvvveeececeeeerrreeee e e rs e nee s 25
h. Reconnaissance officielle du préjudice ........oeeicessesrsessssssseesssessassssessaseses 25
Annexe 1 - lllustrations des dégradations constatées ............. T e L
VI. Défaillance des infrastructures MarifimES ... eeeeeecceecereieerrrssssssessssssrss s eeesessssssmmsesssssnsessesssssnsssmnnsnens 30
a. Infrastructures portuaires INSUTRSANTES .....ccceevcceeeeecs e e e smsss s m e s e eens 30
b. Machines 3 glace : pannes rEPAtARS ......vuiiirissssssssrrssssssssrsrrsssssssssssrssssssssses 30
c. Demandes des professionnels et financements .........ccccvvcvesnesssssmrrermreesrsases 31
V. Replermenlabions IRA0APEEES .o oo noissssnnsesssasssn i i o s s s s s s ik i 32
1. Obligation VMS ........ooeenes R R o A B R e e e P e DY P e 32



a. Incompatibilité technigue ...l AR A S s AR S AR R PR R A A
b. Absence de maintenance locale ......cvmmnninnnnannnn SRR S S R w32
c. Colits disproportioNnEs ... Py T N e R T .
d. Risque 3ccru de VOl ....eceeeeiicscicansstesssass s ssssssssassassnsas s s s nnanas 32
e. Inégalité de traitement .............. T I Uy e R N b R
2. REIEMENt REACH ..coicoiiisicismennmenniinsisnssisssssstssussssssssssmnssssssssssssasssasssnsssessns ssnnansssasnnis v 33
3. Demande des professionnels : exemption .......evvimmniininn, e e S et . |

w
P

VIIl. Formation : une priorite StratEEIgUE cuweeiiiiiistsmisisssrar i as s as s ersa s s e sssan e nasansanaarass s 36

1. Une jeunesse formée mais emMPEChEE .........coierunmermrremescnsissisnsis s nsassasasnssnssns s veese 30
2. Les mesures prioritaires proposees omweseesmsesasins e e e R e 37
a. Indemnisation des armements .............. A 3 S S i S sk i pdandsi s 37
b. Tutorat embarqueé réMUNEFE .......cceeieiisnimsssss s 37
c. Développer I'apprentissage maritime .......coommnnnnsaannnn iR s 38
d. Dispositifs d’installation des jeunes pécheurs ... wss 3B
e. Péle d’'embarquement et d'insertion ......cccmmmmmnneeceniinnnniinas e 38
3. Un investissement indispensable ....... 4 i R B VR 38

1X. Retards critiques du PCS FEAIMPA A ..o isiaiises st sesssss st st sissasnssasas s sasas sssssassisssts sesnanssssnnnsnsnsnan 39
1. Conséguences économiques et sociales ...... a5 iy e A S R Gaa A AR R R R s e 39
2. Comparaison inter-RUP : GUYENE ..uvmeiiimmmissmsmmisssmssisasssmmsis R ARAN R AR SR 39
3. Propositions du CRPMEM .......cccommermmmmmmmmmmmensmemnsssssses AT S N AR e P PP v 40

X. Explosion des vols de moteurs : un phénoméne hors de contréle ................. P 40
1 W ) | R N e S R Ee R e AT S A veres 40
2. Position du CRPMEM ............. A el S R SR VI S PR D s S
3. Demandes de la profession ............. e P T S O s, =i R e -

XI. Concluslon générale .......ccccooevinniniirminiisiin R R Sy A A R R S A AR A oS A

Tableaux récapitulatifs ................... K b T P e i S i LA s ey R L e C e S . 45



. Introduction

Les remontees des professionnels martiniquais, portées par le Président du CRPMEM Martinique, M.
lean-Michel COTREBIL, dressent un constat clair : la filiere péche est aujourd’hui un pilier économigue
sous-exploité, alors méme qu'elle pourrait jouer un réle déterminant dans avenir alimentaire, social
et économique de notre territoire.

La Martinigue fait aujourd’hui face & une situation démographique et socio-économique
préoccupante, marguée par :

¢ Une population recensée de 360 749 habitants (Insee, 2024) :

* Environ 3 000 naissances par an, dans un contexte de vieillissement accéléré de la population
(Ministére de I'Intérieur et des Outre-mer, 2024) ;

*  Une dépendance alimentaire dépassant 80 % d’importations (IEDOM, 2023) :

s Un taux de chémage global de 12,5 % (Insee, 2024) ;

* Un taux de chdmage des jeunes dépassant 35 % (Insee, 2024).

Dans ce contexte, notre souveraineté alimentaire est un enjeu stratégique majeur. Or, la péche
martiniguaise repreésente I'un des rares secteurs capables de produire localement une ressource
essentielle : le poisson frais, pilier de I'alimentation créole et de la santé publique.

La Martinique dispose pourtant :

=« ['une ZEE de 47 000 km?, soit 40 fois la superficie de I'ile’ :

» D'écosystérnes marins d'une diversité exceptionnelle, allant des récifs citiers aux fosses de 4
000 m** ;

» D'une biodiversité halieutique parmi les plus riches de France, avec plus de 300 espéces
recensées® et 265 espéces identifiées dans les débarquements® ;

= De pécheries variées et productives, couvrant les espéces cotiéres, les petits pélagiques, les
vivaneaux profonds, les grands pélagiques et méme des pécheries émergentes profondes®®,

Pour peu qu'elle soit soutenue par des mesures concrétes, adaptées et cohérentes, la filiere pourrait

= Renforcer notre secteur agroalimentaire, encore trop fragile et insuffisamment structuré ;

* Devenir un vecteur massif d'emplois locaux, notamment pour les jeunes, dans un territoire ol
le chdmage des moins de 25 ans dépasse les 35 % ;

« Contribuer directement & la réduction de la dépendance alimentaire :

= Participer & la résilience économigque de la Martinique face aux crises environnementales,
sanitaires et logistiques.

Les professionnels le disent clairement : la péche martiniquaise peut étre un moteur de
développement, un secteur pourvoyeur demplois, un outil de souveraineté alimentaire, si et
seulement si elle bénéficie d'un accompagnement politique a la hauteur des enjeux.

Ce rapport présente les alertes prioritaires issues du terrain, ainsi que les demandes urgentes
formulées par les professionnels et portées par le Président du CRPMEM Martinigue.

Il appelle I'Etat frangais 3 prendre des décisions rapides, ambitieuses et structurantes, afin d'éviter
une rupture de la filiére et de permetire 3 la péche martiniquaise de jouer pleinement son réle dans
I'avenir du territoire.
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Il. Cartographie des pécheries professionnelles de Martinique

La Martinigue dispose d’une filitre péche diversifiée, structurée autour de plusieurs pécheries
professionnelles complémentaires. Ces métiers, exercés par prés de 1 000 marins-pécheurs, mobilisent
des techniques variées et exploitent des zones allant du plateau insulaire aux grands fonds. Cette
cartographie s'appuie sur les données du Systéme d'Information Halieutique (SIH) d'IFREMER, de la
Direction de la Mer, ainsi que sur les informations professionnelles consolidées par le CRPMEM

Martinique.

Elle constitue un préalable indispensable & la compréhension des enjeux, pressions et besoins exprimés

par les professionnels.

1. La p&cherie cotidre artisanale

La pécherie cotiere représente le coeur historique de l'activité martiniquaise. Elle mobilise des
embarcations de petite taille (6 4 12 m), opérant principalement sur le plateau insulaire (0-30 m).

= - e

Source : www semainedungutisme.com

Technigues utilisées :

+ Filets maillants

« (Casiers

» Palangres de fond
» Lignes a main

»  Apnge

Espéces ciblées :

Coulirous
Poissons de roche
Langoustes
Chatrou

Qursins
Vivaneaux cotiers
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© Photo n"1 - Filets maillants utilisés
pour la capture des poissons
démersaux.

Caractéristiques :
« Activité quotidienne

+ Forte dépendance aux conditions météo

© Photo n°2 - Technique de la ligne 3
main pratiquée quotidiennement par

les pécheurs cotiers.

= Meétier essentiel pour 'approvisionnement local en poisson frais

2. La pecherie des petits pélagiques

Cette pécherie exploite les espéces évoluant en bancs dans les franges cotigres.

Technigues utilisées :

+ Sennes tournantes
+ Filets encerclants

Especes ciblées :

Coulirous
Bécunes
Sardes
Tazar




© Photo n°1 - Péche 2 la senne © photo n°2 - Scéne de senne a Fond-

Lahayé
Source : France Antilles du mercredi 29 septembre e
2021

Source : France Antilles du mardi 7 avril 2015

Caractéristiques :

s Production importante en volume

= Métier stratégique pour la consommation locale
= Forte saisonnalité

3. La pécherie des vivaneaux profonds

Cette pécherie exploite les pentes du plateau insulaire, entre 80 et 200 m de profondeur.

Techniques utilisées :

Espéces ciblées :

. Vivaneaux (j i nc,
» Palangres verticales sl {an}’ vivaneau blanc
vivaneau
= Palangres de fond rouge
« Pagres

+ Dorades profondes

Caractéristiques :

s Meétier exigeant physiguement

« [Deépendance aux conditions de mer

« Ressource sensible aux variations environnementales




© Photo n"1 - Palangre verticale utilisée
en Martinique pour la capture des
vivaneaux profonds (80—200 m). Ligne
principale descendante, lestée, équipée
de 5 a 20 avangons armés d"hamecons,

relevée manuellement ou au vire-ligne.

4. La pécherie des grands pélagiques

© photo n°2 - Principales espéces ciblées :
vivaneau job, vivaneau rouge, pagre.

Cette pécherie opére au large, autour des Dispositifs de Concentration de Poissons (DCP) ou en pleine

mer.

Technigues utilisées :

Traine

Palangre légére

« Ligne a main

Péche autour des DCP ancrés

-

Espéces ciblées :
« Thonidés (thon jaune, thon

albacore)
= [Dorades coryphénes
s  Marlins
+ Wahoos

© Photo n°1 - pose d’un Dispositif de Concentration
de Poissons (DCP) au large de la Martinique.
L'opération consiste 3 déployer les flotteurs et e
systéme d'amarrage permettant d'attirer les poissons
pélagigues (thonidés, dorades coryphénes).

Source : France-Antilles, article de Christian Tinaugus
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Caractéristiques :
« Meéter stratégique pour la valeur économique
« Dépendance aux DCP et aux conditions océaniques
s Forte technicité

marlin bleu.

© Photos n"2 - Espéces ciblées :
thon jaune, dorade coryphéne,

5. Les pécheries émergentes profondes

Ces pécheries, encore peu développées, exploitent les zones profondes (> 300 m).

Technigues utilisées :

= Palangres profondes

; Espéces ciblées :
s« Casier profond

« Crevettes profondes
+ Bathynomes
« Chipiloua

Caractéristiques :
= Potentiel identifié par IFREMER
+« DMétier encore marginal
= Développement freiné par le colit du matériel et I'absence de soutien spécifique




6. La péche a l'oursin blanc (Tripneustes ventricosus)

A. Pécherie cOtitre artisanale — pécherie fermée depuis 2022

La péche & l'oursin blanc (Tripneustes ventricosus) constitue une pécherie citiére artisanale, exercée
en apnée sur les herbiers littoraux, 3 trés faible profondeur, 3 l'aide de petites embarcations
traditionnelles. Elle mobilisait historiguement plusieurs dizaines de professionnels répartis sur les
communes littorales, principalement sur la fagade Atlantique ainsi que sur certains secteurs de la
facade Caraibe.

Jusqu'en 2022, |a ressource était encore présente, bien que fragilisée, et les campagnes de prospection
menées chaque année confirmaient une capacité résiduelle d'ouverture encadrée.

La fermeture n'est donc pas liée a une mauvaise gestion des professionnels, mais 3 un effondrement
brutal et multifactoriel, malgré ;

« La mise en ceuvre systématique des prospections annuelles,
* L'application stricte des délibérations CRPMEM,

= latransmission des signalements de braconnage,

¢ La participation active du CRPMEM aux comités technigues,
» |erespect des arrétés préfectoraux.

a. Situation de la pécherie
La péche a I'oursin blanc est une activité saisonnigre, strictement encadrée, reposant sur
s Apnée professionnelle
= Collecte manuelle

s Exploitation d’herbiers littoraux
+ Embarcations légéres (5—7 m)

Les zones historiguement exploitées sont :

« Tartane,
¢ Trinité,
* Le Robert,

=  Le Frangois,
Sainte-Anne,
Le Diamant.

Zones historiques d'exploitation de Poursin blanc
(Tripneustes ventricosus) en Martinique. Source :
CRPMEM = Jardins de la Mer = Prospections Mai
2023.
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b. Résultats des prospections 2022-2023
Les prospections conjointes CRPMEM — Jardins de la Mer — Direction de la Mer ont révéle :
Un Effondrement des populations

« Absence totale d'oursins sur plusieurs zones du Nord Atlantique.

AMSE LETAN Anse des Surfeurs B-ath!rle

+ Densités trés faibles dans le Centre et le Sud.

Trois Rivieres-avec nombreux Kaye Baré avec oursins espacés + Kaye Mitan > oursins avec
|uvéniles, maturation 4/10 juvéniles maturation moyenne

s Quelgues densités ponctuelles (Cap Chevalier, Trois Rivieres), insuffisantes pour une
exploitation.

Densité ponctuelle d'aursins blancs observée a Cap
Chevalier

Une Maturation insuffisante

« Gonades non matures.
s Cycle biologique perturbé.
s Ressource biologiguement non exploitable.
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Un Braconnage massif

« Extraction illégale récurrente.
e Impact majeur sur les stocks résiduels.
» Signalements transmis & la DM (Annexe 2.6-B).

Kaye Péché - Un braconnage massif : extraction illégale
récurrente, impact majeur sur les stocks résiduels.

c. Analyse des causes de l'effandrement

Dégradation des herbiers
» Régression des herbiers de Thalassia testudinum et Syringodium filiforme.
* Pressions : ancrages, eaux usées, turbidité, algues opportunistes (SARGASSES), péche INN.

Péche INN
= Extraction hors période, hors quotas, hors zones.
» Ressources péchées par des pécheurs non professionnels ne respectant aucune
réglementation.
=« Facteur aggravant majeur.
Vulnérabilité biologique
+ Croissance lente.

+ Forte dépendance a I'état des herbiers,
s Reproduction saisonniére.

d. Impacts socio-économigues

Perte de revenus

= Disparition d'un revenu saisonnier important.
» Impact sur mareyeurs et restaurateurs,

Perte d’'un métier identitaire

* Rupture de |a transmission intergénérationnelle.
+ Atteinte au patrimoine culturel maritime.

Tensions sociales

« Frustration des professionnels respectueux des régles.
« Concurrence deloyale de la péche INN.

13



e. Demandes de la profession
Les professionnels sollicitent :
Renforcement du contrale par une mobilisation coordonnée des outils de I'Etat :

« Contréle halieutique (DM / Affaires maritimes)

« Contrdle des ventes et tra¢abilité (DDPP / DGCCRF)

s Contrdles fiscaux et anti-fraude (DGFIP)

s Police environnementale (OFB)

s Polices municipales

« Forces de sécurité intérieure (gendarmerie / police nationale)

Plan de restauration

* Replantation d'herbiers.
« Zones pilotes de repeuplement.
¢ Suivi scientifigue renforce.

Accompagnement économigue

s Soutien aux pécheurs impactés.
s Aides a la diversification ou reconversion.

Gouvernance partagée

+ Participation aux décisions d'ouverture/fermeture.
» Transparence sur les résultats des prospections.

Etude scientifique spécifique (DEMANDE PRIORITAIRE)
Les professionnels demandent la réalisation d'une étude scientifique specifique, approfondie et
pluriannuelle sur la ressource oursin blanc, incluant :

« Diagnostic complet des herbiers,
» Dynamigue des populations,

+ Reproduction et maturation,

s |Impacts du braconnage,

= Scénarios de restauration.

Le CRPMEM Martinique doit étre obligatoirement associé & toutes les étapes : concepftion,
méthodologie, prospections, analyse, recommandations.

f. Perspectives de restauration
La réouverture ne pourra étre envisagée que si:
= Les herbiers montrent une recolonisation durable,
» Les densités atteignent un seuil biologique minimal,
= Le braconnage est réduit significativement,

« Un plan de restauration est mis en ceuvre,

A ce stade, aucune réouverture a court terme n'est envisageable.




g. Conclusion

La pécherie oursin  est aujourd’hui la pécherie la plus fragile de Martinique.
Son effondrement résulte d'un cumul de pressions : dégradation des herbiers, braconnage,
vulnérabilité biologigue.

Ainsi les professionnels demandent :

¢ Un plan de restauration est indispensable.
* la profession demande un accompagnement économique et une gouvernance partagée.
= Un suivi scientifique renforcé est nécessaire.

lll.  Synthese des enjeux prioritaires

Les professionnels identifient six urgences majeures ;

* Pressions environnementales extrémes : chlordécone et sargasses
Infrastructures portuaires et équipements essentiels en état critique
Réglementation inadaptée :

* VMS incompatible avec la réalité martiniquaise
®* Réglement REACH

* FORMATION : UNE PRIORITE STRATEGIQUE POUR L’AVENIR DE LA PECHE MARTINIQUAISE
* Retards critiques du PCS FEAMP A : un risque systémique pour la filigre
+ Explosion des vols de moteurs : une crise sécuritaire majeure
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IV. Urgences environnementales

1. Chlordécone:

la contamination historigue au chlordécone continue d'affecter durablement [l'activité
halieutique en Martinique. Un peu plus d’un tiers du littoral demeure classé en zones
d'interdiction totale ou partielle de péche, limitant fortement les possibilités d’exploitation
pour les métiers traditionnels. Cette situation, installée depuis plus de quinze ans, constitue
désarmais un facteur structurel de fragilisation de la filiere.

LES ZONES INTERDITES A LA PECHE EN
MARTINIQUE

r
i LA PECHE EM DEHORS DES ZONES
Réserve naturslls rdgionale dis E INTERDMTES EST - REGLEMENTEE !
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a. Problématiques induites pour la filigre

Les restrictions liées au chlordécone entrainent un ensemble d'effets durables qui impactent
directement 'organisation, I'économie et la pérennité des métiers de la péche en Martinique. Ces effets
se traduisent par :

Réduction durable de I'espace maritime exploitable, limitant I'accés aux zones historiques et
obligeant les marins 3 réorganiser profondément leurs pratigues.

Allongement des distances et des temps de navigation, entrainant des surco(ts impartants,
une fatigue accrue et une exposition plus forte aux risques en mer.

Affaiblissement des métiers cotiers traditionnels, certains professionnels ne pouvant plus
exercer dans leurs zones habituelles, ce qui menace la transmission des savoir-faire.

Baisse mécanique des captures et instabilité des apports, rendant l'activité moins prévisible
et plus vulnérable économiquement.

Fragilisation de la sécurité alimentaire, la réduction de la production locale accentuant la
dépendance du territoire aux importations.

Désintérét croissant des jeunes pour le métier, en raisan d’un contexte d'exercice devenu plus
contraint et maoins lisible.

Confusion persistante dans l'opinion publique, certains consommateurs assimilant 3 tort

'ensemble des produits de la mer martiniguais 3 un risque sanitaire, malgré la qualité des
especes issues des zones autorisées,

b. Impact sur Pagquaculture

Bien que l'aguaculture martiniquaise soit encore limitée, les restrictions liées au chlordécone génére
egalement des effets indirects qui freinent son développement et réduisent son potentiel de
contribution a la souveraineté alimentaire. Ces impacts se traduisent par :

Réduction du nombre de sites littoraux mobilisables pour Fimplantation de nouvelles fermes,
certaines zones étant classées a risque ou soumises & des contraintes environnementales
renforcées,

Complexification des procédures administratives, avec des exigences d'études et de contrdles
plus lourdes pour toute demande d'autorisation.

Confusion persistante dans I'opinion publique, certains consommateurs associant 3 tort
contamination des zones cotiéres et qualité des produits d'élevage, nécessitant un effart accru
de communication.

Limitation des possibilités d’expansion de la filigre, alors méme que I'aguaculture constitue
un levier stratégique pour renforcer la production locale hars zones contaminées.,
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2. Sargasses : 60 % du littoral affecté

Source : chambre régionale des comptes (CRC) a pariir des données Insee’

Les échouements massifs de sargasses affectent désormais environ 60 % du littoral martiniquais. Leur
décomposition produit des gaz corrosifs (H.S, NHs) qui endommagent gravement les moteurs, les
équipements électroniques et les installations portuaires. Ce phénoméne, devenu récurrent depuis
2011, entraine des arréts d'activité, des pertes économiques impaortantes et des risques sanitaires pour
les professionnels.

Source officielle : Bulletins de prévision des échouements de sargosses — DEAL Martipigue S Préfecture [actualisation
mensuelle).
Fiches “Risques sanitaires liés aux sargasses” — ARS / Préfecture,

a. Problématiques induites pour la péche

« Destruction des moteurs et des éguipements embarqués (cf. annexe 1 ): Les gaz issus de la
décomposition (H,5) oxydent rapidement les composants métalligues, attaguent les faisceaux
électriques, détruisent capteurs, alternateurs, démarreurs, calculateurs, batteries, trevils et
équipements électroniques. Voir annexe ci-aprés

-5 Les réparations sont lourdes, souvent supérieures d 8 000-15 000 € par moteur, et peuvent aller
jusqu'au remplacement complet.
-3 Certains navires subissent plusieurs pannes par an, rendant I'activité économiquement intenable.

s Arréts d'activité répétés lorsgue les bancs dérivants saturent les zones de péche ou bloguent
les passes portuaires.

s Coiits de réparation insoutenables, les assurances ne couvrant pas les dommages liés aux
sargasses (corrosion environnementale).
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« Degradation accélérée des infrastructures portuaires (pontons, grues, treuils, rampes,
installations électriques).

= Risques sanitaires pour les pécheurs et les équipes de collecte : Les gaz émis par les sargasses
en décomposition (H,S et NH;) provoquent irritations oculaires et respiratoires, maux de téte,
vertiges, nauseées et, lors des pics d'émission, des risques d'intoxication aigué. Les pécheurs et
les équipes chargées du ramassage sont particulidrement exposés, en raison d’une praximité

directe et répétée avec les amas de sargasses.
Source officielle : Préfecture de Martinique — Fiches “Risques sanitaires liés aux sargasses” (DEAL / ARS).

lllustrations — Impacts des sargasses sur les ports et I'activité de péche

Les photos ci-aprés montrent I'ampleur des échouements de sargasses dans plusieurs zones littorales
martiniguaises. Elles illustrent :

* Limpossibilité d'accéder aux zones de péche,

s« Llenvasement complet des chenaux,

+ Limmobilisation des bateaux,

* La paralysie des ports,

» Les difficultés opérationnelles quotidiennes rencontrées par les pécheurs.

© Photo n°1 - Embarcation bloquée dans une nappe dense de sargasses
Le bateau « LE CONDOY » est immabilisé dans une couche compacte de sargasses, rendant toute novigation impossible. Cette
situation illustre les blocoges fréquents rencantrés por les pécheurs dons les 2ones les plus touchées.

© Photo n"2 - Ponton de péche et zone de travail envahis par les sargasses
Accumulation massive de sargasses autour d'un ponton de péche, rendant 'accés aux embarcations difficile et perturbant les
opérations quotidiennes. Les bateaux sont encerclés par une noppe dense de sargasses, ustrant la poralysie des zones
partuaires.




© Photo n°3 - Ponton de péche encerclé par les sargasses
Deux embarcations amarrées & un ponton sont entourées d'une nappe épaisse de sorgasses, rendant Faccés & lo mer difficile
et perturbant les opérations de péche. Cette situation illustre lo paralysie fréquente des zones portuaires dans les communes

les plus touchées.

© photo n°4 - Bateaux encerclés par les sargasses dans la zone portuaire
Blusieurs embarcotions sont immobilisées dons une 2one portugire saturée de sargasses. Laccumulation dense d'algues blogue
I'mccés au chenal et empéche toute sortie en mer, illustront la paralysie fréquente des ports martiniquais lors des épisodes
d'échovements massifs.

b. Problématiques induites pour I'aguaculture

= Asphyxie des cages et mortalité piscicole due & la baisse de l'oxygéne dissous provogquée par
la décomposition des sargasses, entrainant des pertes de cheptel significatives et des colits de
renouvellement éleves.

s Obstruction des prises d'eau et saturation des systémes de filtration, entrainant des arréts
techniques et des interruptions de production.

s Corrosion accélérée des installations [structures métalliques, flotteurs, filets, capteurs),
réduisant la durée de vie du matériel.

s Accés difficile aux sites d'élevage lorsque les bancs dérivants bloguent les chenaux ou les zones
de travail, limitant les opérations de nourrissage et de maintenance.

= Exposition des travailleurs aquacoles aux gaz toxiques, avec les mémes risques sanitaires que
pour les pécheurs [irritations, maux de téte, vertiges, nausées).




Afin d'illustrer concrétement les problématiques décrites ci-dessus, les photos suivantes présentent la
progression d'un épisode d'échouement de sargasses sur un site d'aquaculture, depuis I'arrivée des
radeaux jusqu’a la mortalité totale du cheptel.

€ Photo n®1 - Premiers radeaux de sargasses dérivant vers le site d’aguaculture
Les sargasses commencent g atteindre lo zone d*élevage, annoncont un risque d’hypoxie ié & lewr décomposition,

® Photo n®2 - Accumulation de sargasses autour des cages d’élevage
Les rodeoux s'amassent autour des structures aquacoles, obstruant les échanges d’eau et perturbant les opéraltions de
nourrissage ef de maintenance,
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© Photo n°3 - Saturation compléte du site aquacole par les sargasses
Lo zone d'élevage est entiérement encerclée par une noppe dense de sargasses, entrainant une chute de l'oxygéne dissous et
un risque immédiot d'asphyxie du cheptel.

© Photo n°4 - Mortalité totale du cheptel aquacale consécutive & Fasphyxie provoquée par les sargasses A la suite de
la saturation compléte du site d'élevage par les sargasses {photos précédentes), la décomposition des algues a entraing une
chute brutale de loxygéne dissous, provoguant lasphyxie de Fensemble du cheptel. Les poissons marts apparaissent en
surfoce dans la coge d'élevage,
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lllustration par un cas réel : mortalité totale d’un élevage aquacole (juin 2022) ‘

L'impact des sargasses sur 'aguaculture martiniquaise est illustré par un cas document# survenu en
juin 2022 a la Ferme Aquacole de Sable Blanc {commune du Francois). L'exploitation a subi une

mortalité totale de son cheptel 3 la suite d'un épisode massif d’échouements de sargasses dans la baie.
Selon les constats de I'aquaculteur et les analyses vétérinaires jointes 3 la demande d'indemnisation :

« Lla décomposition des sargasses a provoqué une chute brutale de 'oxygéne dissous,
entrainant I'asphyxie de 14 700 poissons en cages flottantes.

» Le cycle de production, débuté en janvier 2022 avec 16 400 alevins, était en phase avancée :
les poissons atteignaient 450 g en juin pour une commercialisation prévue en septembre
{objectif : 800 g).

» L'événement a entrainé la perte totale du cycle, soit six mois de travail et I'impaossibilité de
générer le chiffre d'affaires prévu.

L'évaluation éconamique du préjudice est estimée 4 :

* Perte de chiffre d"affaires estimée : 129 888 £
+ Investissements perdus :

o Alevins: 11 200 €

o Aliments : 4 098,29 €
s Préjudice total déclaré : 145 186,29 €

Ce cas met en évidence :

¢ Lawvulnérabilité extréme des fermes aquacoles aux épisodes d’hypoxie,

s Lla brutalité du phénoméne, pouvant anéantir une production en quelgues heures,

» L'absence de dispositifs d'indemnisation adaptés, alors que les pertes peuvent étre totales et
immediates,

« Lanécessité d'intégrer pleinement I'aquaculture dans les mécanismes de compensation liés
aux sargasses.

Lo demande d'indemnisation compléte (courriers, tableaux, factures, photos, analyses) sera annexée

au present rapport afin d'illustrer de_maniére factuelle l'impact des sargasses sur 'aquaculture
martiniguaise.

3. Solutions préconisées et doléances légitimes de la profession

Face aux impacts cumulés du chlordécone et des sargasses sur les filieres péche et aquaculture, la
profession formule un ensemble de demandes légitimes visant & sécuriser 'activité, protéger les
travailleurs et garantir la pérennité économique des exploitations. Ces propositions s'inscrivent dans
une logique d'adaptation, de résilience et de reconnaissance des contraintes opérationnelles
rencantrées sur le terrain.
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a. Gouvernance et stratégie nationale

La profession demande la création d'un Plan national “Chlordécone & Péche - Sargasses” 2026-2030,
doté d'un financement dédié, d'un pilotage interministériel et d'une gouvernance intégrant les
CRPMEM. Ce plan doit permettre une réponse coordonnée aux deux crises, dont les effets se cumulent
sur les zones de péche, les infrastructures, les colits d’exploitation et la sécurité des travailleurs.

Il constitue le cadre stratégique indispensable pour articuler les actions relatives au chlordécone et
aux sargasses.

b. Compensation économigue et continuité d’activité
Les professionnels sollicitent une indemnisation des pertes économigues liées :

s Aux zones interdites (chlordécone),

«  Aux arréts techniques et pertes de praduction (sargasses),

= Aux surcoiits carburant et déplacements imposés,

s Aux pertes de cheptel aquacole dues 3 I'hypoxie provoquée par la décomposition des
sargasses.

Ces compensations doivent étre adaptées aux réalités de chaque métier et garantir la continuité
d'activité, tant pour la péche que pour 'aguaculture.

c. Diversification, adaptation et innovation

La profession demande la mise en ceuvre d'un programme de diversification visant a réduire la
dépendance aux zones impactées :

s« Développement des DCP,

« \alorisation des espéces profondes,

s Soutien 2 I'aguaculture offshore,

s |nnovations technigues adaptées aux contraintes antillaises.

Ces mesures répondent principalement aux restrictions liées au chlordécone, mais renforcent
également la résilience des filiéres face aux épisodes de sargasses.

d. Renforcement des contréles, tracabilité et communication

La profession demande un renforcement des contréles sanitaires et une communication publique
coordonnée pour :

» Rassurer les consommateurs,
« aloriser les produits issus de zones saines,
« Lutter contre la stigmatisation injustifiée des produits martiniguais.

Ces actions concernent prioritairement le chlordécone, mais aussi les impacts d'image liés aux
Sargasses
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e. Fonds d'urgence “Crises environnementales récurrentes”
La profession appelle 4 |a création d'un fonds d’urgence pérenne, couvrant
» Les épisodes de sargasses,
= Les restrictions chlordécone,

e Les aléas climatiques.

Ce mécanisme doit permettre une réponse rapide, sans attendre des dispositifs exceptionnels, et
sécuriser les entreprises face 4 des crises désormais récurrentes.

f. Renouvellement du matériel et des infrastructures
Les professionnels demandent un fonds dédié au renouvellement du matériel, incluant
* Leséquipements corrodés par les gaz H,5 (sargasses),
s Les moteurs, cartes électronigues, connectiques et capteurs endommagés,
= Les filets, cages et structures aquacoles fragilisées,

+ Les matériels de sécurité exposés aux gaz toxigues.

Ce fonds répond exclusivement aux impacts des sargasses, dont la corrosion accélérée entraine des
colits de maintenance insoutenables.

g. Renouvellement et modernisation de la flotte
La profession demande I'accélération du renouvellement de la flotte, afin de disposer de navires :
« Plus autonomes,
e Plus sirs,
s Capables d'opérer plus loin lorsque les zones cotiéres sont fermées (chlordécone) ou
encombrées (sargasses).
Cette mesure répond simultanément aux deux problématigues.
h. Reconnaissance officielle du préjudice subi
La profession sollicite une reconnaissance institutionnelle du préjudice, condition indispensable pour
+ Activer des mesures exceptionnelles,

= Sécuriser les dispositifs d'indemnisation,
« Adapter les politiques publiques au contexte martiniguais.
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Reférences oficieles: Rapport IGEDDYIGA (2025)

Une grande partie des doléances exprimées par la profession est directement appuyée par les
constats et recommandations du rapport national Evaluation du plan national de prévention et de
lutte contre les sargasses 2022-2025 (IGEDD-IGA, octobre 2025).

Ce rapport confirme notamment

s Lanécessité d’améliorer la prévision et la quantification des flux,
+ Le renforcement indispensable des moyens opérationnels,

s L'urgence d'un volet sanitaire structuré,

« La mise en place d’'un dispasitif financier adapté,

» La stabilisation de la gouvernance et des financements.

¢+ Accéder au rapport officiel :

https://www.vie-publique.fr/rapport/300004-evaluation-du-plan-national-de-prevention-et-de-lutte-contre-les-

sargosses-2022-2025 {vie-publigue. fr in Bing)




Annexe 1 - lllustrations des dégradations constatées sur les matériels _’

Les photos ci-apres présentent différents matériels embarqués ayant subi des dégradations sévéres
liges a l'exposition aux sargasses et aux gaz émis lors de leur décomposition (H,5, NH;). Ces éléments
illustrent Fampleur des dommages observés sur les moteurs, les systémes électroniques, les faisceaux
€lectrigues, les vérins hydrauliques et les piéces internes.

Pour chaque matériel endommagé, une photo de référence d’'un matériel neuf équivalent est associée
afin de mettre en évidence la différence d'état et la nécessité d’'un Fonds national de réparation

moteurs et équipements.

# Photo 1- bohine d'allumage

Stator Yamaha 300 CV IT - Madile neaf

NEUF DEGRADE

Ce type de piece est extrémement sensible aux gaz H,S : les bobinages en cuivre et les résines isolantes
se dégradent rapidement.

+# Photo 2 - Vérin hydraulique de trim

NEUF
Piece de comparaison illustrant la corrosion avancée observée sur les vérins exposés aux gaz H,5.

# Photo 3 - Borniers électriques marins

NEUF DEGRADE
Borniers électriques marins présentant une corrosion avancée, avec oxydation des vis et des cosses,
lige a 'exposition prolongée aux gaz HiS




# Photo 4 - Collecteur d’échappement marin

NELF : DEGRADE

Pizce de comparaison illustrant la dégradation par carbone et corrosion observée sur les collecteurs

exposés aux gaz Ha5.

# Photo 5 - Courroies + Soupapes

NEUF DEGRADE

Piéces achetées en mars 2024 — photo prise en mai 2025. Eléments neufs utilisés comme référence
pour comparaison avec les piéces usées et corrodées exposees aux gz H;5.

¥ Photo 6 - Carte électronique moteur / module de commande

NEUF DEGRADE
Présence d'oxydation et d'altération des soudures, lige & l'exposition aux gaz Hz5.
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+ Photo 7 - Connecteur électrique moteur neuf - falsceau cablé

NEUF DEGRADE

Présence d'usure et d'oxydation sur les éléments démontés, liée 3 I'exposition prolongée aux gaz H,S.

¢ Photo 8

»

- Module électrique moteur
. Ny .

= el

NEUF DEGRADE

Presence d'oxydation et de dépats sur les connecteurs, liée a 'exposition prolongée aux gaz H;5
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V. Défaillance des infrastructures maritimes

Les ports de péche martiniquais présentent des insuffisances structurelles qui affectent directement
la sécurité des marins, la qualité des produits et la compétitivité de la filire. Ces constats sont
documentés dans plusieurs rapports officiels portant sur I'état des infrastructures portuaires en
Martinigue et, plus largement, dans les Outre-mer. lls soulignent des installations vieillissantes, des
équipements insuffisants et un retard d'investissement qui fragilise I'ensemble de la chaine de valeur

de la péche.

a. Infrastructures portuaires insuffisantes

Les ports de péche martiniquais souffrent d'un déficit d'équipements essentiels et d'installations
inadaptées aux besoins des flottilles. Les professionnels relévent notamment :

s Des zones de travail inadaptées, souvent exigués ou non aménagées

s L'absence de chambres froides, empéchant le stockage sécurise des captures

» L'absence de grue de levage, rendant les manutentions dangereuses

= Une sécurité insuffisante, exposant les marins a des risques de vol et d'accident
« Des installations vieillissantes, ne repondant plus aux standards nationaux

- sources :

- Le rapport DEAL Martinique {2021) décrit précisement I'etat des infrastructures portuaires
martiniquaises, soulignant des besoins importants de rénovation, de modernisation et de mise
OuUX NOrmes.
hitps://www.martinigue.developpement-durable.gouv.fr/ports-et-infrastructures-maritimes-
r215 htm! (martinique.developpement-durable.gouv.fr in Bing)

- Le Sénat (2022) indigue que les ports ultramarins présentent des « équipements insuffisants »
et des « installations vieillissantes », avec un retard d’investissement structurel.
https:/fwww.senat fr/rap/r21-698/r21-698.html {senat.fr in Bing)

b. Machines a glace : un équipement critique en panne a répétition

Les machines & glace, indispensables pour garantir la chaine du froid, connaissent en Martinigue des
pannes d répétition, entrainaont :

s  Ruptures de chafne du froid

s Pertes de gquantité et de gualité des captures

s Pertes économigues

s [mpossibilité de sécuriser la valorisation des captures.

Ces défaillances s'expliguent par :

« Levieillissement des installations portuaires

s Un déficit d’entretien

« LUinsuffisance des moyens technigues

s Ll'exposition & un environnement corrosif (sel, humidité, H25)

s Un nombre insuffisant de machines pour répondre a lao demande réelle.




~ sources :

- Le Sénat (2022} souligne que les ports wltramarins disposent d'équipements technigues
« insuffisants » et « souvent défaillants », ce qui inclut les équipements de production de glace
utilisés par les pécheurs. https://www.senat fr/rap/r21-698/r21-698.html {senat.fr in Bing)

- Le Plan national Sargasses 2022-2025 roppelle que les infrastructures littorales ultramarines
sont fortement exposées & la corrosion et nécessitent un entretien renforcé.
https://www.ecologie.gouv.fr/plan-national-sargasses-2022-2025 {ecologie.gouv fr in Bing)

c. Demandes des professionnels et mobilisation des financements

Face a ces constats, les professionnels de la péche demandent :

* Un plan d’'investissement portuaire d'urgence

* La modernisation des infrastructures essentielles (zones de travail, éclairage, sécurité)
« Linstallation de machines a glace en nombre suffisant

+ Lacréation de chambres froides et d'espaces de stockage conformes

« Lacquisition d'équipements de levage adaptés (grues, potences, palans)

+ Larénovation des installations vieillissantes

= Lalignement des ports martiniquais sur les standards nationaux et européens,

En Martinique, la compétence relative aux ports de péche reléve principalement de la Collectivité
Territoriale de Martinique (CTM), conformément aux dispositions du Code des transports (articles
L.5314-1 et suivants) et aux transferts opérés par la loi NOTRe (2015). La gestion opérationnelle peut
Etre déléguée aux communes ou aux communautés d'agglomération, mais la responsabilité de la
modernisation, de I'entretien et des investissements demeure celle de la CTM.

Pour repondre a ces besoins identifiés et permettre a la CTM — autorité compétente — zinsi qu'aux
communes gestionnaires d'engager les modernisations nécessaires, il est indispensable que I'Etat :

¢ Léve les contraintes administratives et réglementaires qui pésent sur ces projets,
* Apporte l'ingénierie et l'expertise technique dont elles ont besoin pour les concevair, les
instruire et les mener a bien.

Conformément au Code des transports, a la loi NOTRe et aux obligations d'appui prévues par le Code
geéneral des collectivités territoriales, les collectivités sont maitres d'ouvrage des infrastructures
portuaires, mais leur capacité & mobiliser les financements — notamment européens — dépend
directement de l'accompagnement de |'Etat.

Les besoins identifiés interviennent dans un contexte ol les crédits européens du FEAMPA sont
sous-consommés en Martinique, exposant la région au dégagement d'office, mécanisme prévu par
I'Union européenne lorsque les crédits ne sont pas engagés dans les délais impartis.

La profession demande donc que les crédits FEAMPA disponibles soient mobilisés en priorité pour
financer les investissements identifiés, afin :

« D'éviter le dégagement d’office,

s De moderniser les infrastructures portuaires de péche,

s De garantir la continuité et la compétitivité de la filigre.
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VI. Réglementations inadaptées :

1. Obligation VMS

Les professionnels martiniquais alertent sur |'inadaptation de l'obligation d'équiper les navires de
martiniquais d’un systéme VMS d'ici au 31 décembre 2029 (réglement UE 2023/2842). Leur position
unanime a été formalisée dans un courrier adressé 3 la DGAMPA (Annexe 2).

a. Incompatibilité technique

La flottille locale est composée de yoles et canots ouverts, sans cabine ni espace protégé. Les pécheurs
soulignent :

s Impossibilité d'installer un ordinateur de bord ou un boitier électronigue sensible ;

« Exposition permanente aux embruns, chocs, corrosion, entrainant des pannes fréquentes ;

+ Perte d'exploitation immédiate en cas de défaillance du dispositif.

Ces contraintes rendent linstallation d'un VMS techniquement irréalisable sur la petite péche
martiniquaise.

b. Absence de maintenance locale

Aucun opérateur n'assure aujourd'hui linstallation, la maintenance ou les réparations VMS en
Martinique.

Conséquences : immobilisation prolongée, envoi du matériel hors territoire, impossibilité de reprendre
la mer en cas de panne.

¢. Colts disproportionnés et non financables

Le VMS n'est finangable par aucun fonds public (national ou européen). Les pécheurs devraient
assumer seuls :

+ Achat du matériel,
+ Abonnements satellitaires,
+« Maintenance et réparations.

Dans un contexte déja marqué par l'inflation, les pannes liées aux sargasses, la réduction des zones de
péche (chlardécone), les vols de moteurs et la pression de la péche INN, cette charge est jugée
insoutenable.

d. Risque accru de vol

Les dispositifs VMS, visibles et coliteux, deviendraient des cibles supplémentaires dans un contexte ol
les vols de moteurs sont déja massifs.

e. Inégalité de traitement

L'application uniforme du YMS5, sans tenir compte des réalités ultramarines, est percue comme :

« Disproportionnée,
« Inadaptée,
= Contraire a l'esprit de "article 349 du TFUE, qui autorise des mesures dérogatoires pour les
RUF.
Cette position est partagée par l'ensemble des CRPMEM ultramarins.
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2. Réglement REACH

Au regard des contraintes structurelles permanentes reconnues par |'article 349 du TFUE, I'application
du réglement REACH révisé relatif & l'interdiction du plomb dans les articles de péche apparait
juridiguement inadaptée et matériellement inapplicable en Martinique. Comme le souligne le
CNPMEM, aucune alternative technigue ou économiquement viable n'existe aujourd’hui pour les
engins utilisés par la petite péche ultramarine, et aucune étude d'impact n'a été conduite dans les
milieux tropicaux. L'absence de solutions de substitution, les difficultés de tracabilité et les risques de
rupture d'approvisionnement rendent impossible la mise en conformité de la flotte artisanale,
exposant les professionnels 3 une insécurité juridigue majeure sans bénéfice environnemental
démontré.

Dans ce contexte, et conformément a I'esprit et 3 la lettre de I'article 349 TFUE, qui impose |'adaptation
des politiques européennes aux réalités spécifiques des RUP, il est demandé I'annulation pure et
simple de I'application de cette restriction REACH dans les départements d'Outre-mer, ou 3 défaut
la mise en place d'un régime totalement dérogatoire. Le maintien du texte en I'état constituerait une
méconnaissance manifeste des obligations de différenciation prévues par le droit primaire de I'Union.

3. Demande des professionnels : 'exemption

Les professionnels demandent que la France défende :

¢ Une exemption pour la flotte martiniquaise,
¢« Ou, a défaut, une adaptation des dispositifs tenant compte des réalités technigues,
économigues et géographiques des RUP.
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ANEXE 2 — COURRIER VMS ADRESSE AU DIRECTEUR DE LA DGAMP

COMITE REGIONAL
o
3 Pi
B de CHES

‘?2& ":‘AE tTImeEs Monsieur Fric BANEL
G Directewr Général des affaires maritimes de
€s Mﬁ,’iﬂﬂ la péche et de I"aquaculiure
Tour Séquoia

92055 La Défense Cédex

Lamentin, le 12 mai 2026

N/REL. : IMC/HF/ADVM-26051202
Objet : Equipement VMS navires moins de 12 m

Monsieur le Direcleur général,

Le CRPMEM Martinique souhaite vous faire pant de la position unanime des professionnels de la
péche martiniquaise concernant I'obligation, prévue par le réglement (UE) 2023/2842, d’équiper
Pensemble des navires de péche professionnelle d’un systéme de surveillance par satellite (VMS) &
compter du 31 décembre 2029 dans les Régions et Territoires d'outre-mer.

Si les pcheurs comprennent les objectifs de contrle et de transparence poursuivis par ce dispositif, ils
estiment néanmoins que son application uniforme, sans prise en compte des réalités ultramarines,
constitue une mesure disproportionnée et inadaptée  la structure de la péche martiniquaise.

La trés grande majorité de la flottille locale est composée de navires inférieurs i 12 métres. Pour ces
entreprises artisanales, linstallation d'un VMS, incluant achat du matéricl, les abonnements
satellitaires, la maintenance et les réparations représente une charge financiére impossible 4 absorber.

Cette impossibilité est d’awtant plus marquée que les professionnels font face a4 une fragilit
économique structurelle, aggravée par :

-La hausse continue du prix du carburant,

-Lrinflation généralisée sur I’ensemble des postes de dépenses,

-La prolifération des algues sargasses, source de pannes et de pertes dexploitation,

-La réduction des zones de péche lidge & la pollution au chlordécone,

-La recrudescence des vols de moteurs, dont le remplacement est entiérement 4 la charge des pécheurs,
-L.a pression persistanie de la péche INN. qui fragilise la compétitivité du secteur.

A ces difficultés s'ajoute un élément déterminant : le dispositil VMS ne peut éire financé par aucun
fonds public, ni national, ni européen. Son coiil semit donc exclusivement supporté par les
professionnels. déji lourdement impactés par ensemble des facteurs précités, Imposer une dépense
supplémentaire, récurrente et non subventionnable & des entreprises déja en situation d*asphyxie
cconomique apparait, dans ce contexte, totalement irréaliste.

Les contraintes techniques demeurent également majeures : alimentation électrique limitée sur les
petites embarcations, exposition accrue aux pannes en milieu tropical, absence de solutions adaptée
aux canots légers, el risques de perte d exploitation en cas de défillance du dispositil.
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Il convient également de souligner que celte position n’est pas isolée : les échanges entre CRPMEM
ultramarins montrent que cette opposition sera trés probablement partagée par |’ensemble des comités
des DOM, confrontés aux mémes réalités économiques, techniques et géographiques.

Par ailleurs, le CRPMEM Martinique rappelle que I'article 349 du Traité sur le fonctionnement de
I’Union européenne reconnait les contraintes structurelles permanentes propres aux régions
ultrapériphériques (RUP) et permet I’adoption de mesures spécifiques, y compris dérogatoires, afin de
tenir compte de leurs réalités économiques, sociales et géographiques. L application uniforme de
I’obligation VMS, sans adaptation aux conditions d’exploitation de la petite péche martiniquaise,
apparait contraire a I'esprit de cet article.

Dans ce cadre, le CRPMEM Martinique sollicite que la France défende, dans les travaux européens en
cours relatifs au paquet “Omnibus RUP™, une exemption spécifique pour les navires de moins de 12

métres.

Nous restons pleinement disponibles pour contribuer aux échanges techniques ou institutionnels sur ce
dossier.

Je vous prie d’agréer, Monsieur le Directeur général, I'expression de ma considération distinguée.

e
- [}
P F'v'nl:\‘.!:”'-"l

Copie :

— M. le Directeur de la mer de Martinique

~ M. le Directeur général du CNPMEM

~ MM. les Présidents des CRPMEM des DOM
~ M. le Président de Ia CTM




VIl. FORMATION : UNE PRIORITE STRATEGIQUE POUR L’AVENIR DE LA
PECHE MARTINIQUAISE

Une jeunesse formée mais empéchée d'accéder au métier

La pérennité de la péche martiniguaise repose en grande partie sur sa capacité a assurer le
renouvellement des générations de marins-pécheurs. Pourtant, alors méme que le Centre de
Formation Maritime de Martinique forme chague année de nombreux jeunes aux métiers de la péche,
une part importante d'entre eux ne parvient pas a finaliser son parcours professionnel.

Les données disponibles montrent gu'environ 200 candidats issus des formations maritimes se
retrouvent chague année sans solution d'embarquement leur permettant de valider leur temps de
navigation obligatoire. Cette situation résulte principalement de l'insuffisance de navires d'accueil, de
I'absence de dispositifs adaptés au tutorat embarqué et des contraintes économigques pesant sur les
armements artisanaux.

Ce paradoxe est particuligrement préoccupant dans un contexte ol la Martinique connait un taux de
chémage des jeunes sensiblement supérieur a celui observé dans I'Hexagone. Alors que |a filiere péche
représente un potentiel réel d'emplois et d'activités économiques, de nombreux jeunes gualifiés se
trouvent privés d'accés au metier.

Les conséquences sont multiples :
« non-validation des diplomes ;
» abandon des parcours de formation ;
« difficultés d'insertion professionnelle ;
» perte progressive d'un vivier de compétences indispensable a la filigre ;
» fragilisation du renouvellement générationnel des entreprises de péche.

Cette situation constitue aujourd’hui un enjeu économique, social et territorial majeur.

1. Faire de la formation un levier de développement de |a filiére

Face & ces difficultés structurelles, la formation ne doit plus étre considérée comme une simple étape
conduisant 4 [|'obtention d'un diplédme. Elle doit &tre pensée comme un véritable outil de




développement des compétences, directement connecté aux besoins des entreprises de péche et aux
perspectives d'emploi du territoire.

L'EFPMA de Martinique propose ainsi une évolution profonde du modéle actuel en développant
I'alternance dans les formations maritimes, en partenariat avec I'opérateur de compétences OCAPIAT.

Cette orientation vise a rapprocher durablement les centres de formation et les entreprises de péche
afin de construire des parcours professionnalisants sécurisés pour les jeunes et adaptés aux réalités
économigues du secteur.

Le contrat d'apprentissage apparait comme un dispositif particulierement pertinent puisqu'il permet

» D'assurer aux apprenants un temps de navigation suffisant pour l'obtention de leur dipléme ;
= De faciliter leur insertion progressive dans I'environnement professionnel maritime ;

* De réduire le coiit d'embauche pour les entreprises ;

= De transmettre les savoir-faire spécifiques de la péche artisanale ;

« De préparer le renouvellement des effectifs et des compétences au sein des armements.

L'alternance constitue ainsi une réponse concréte aux deux principaux freins identifiés aujourd’hui
les difficultés d'embauche des jeunes et I'absence d'opportunités d'embarquement.

2. Les mesures prioritaires proposées

Afin de sécuriser les parcours de formation et favoriser l'intégration des jeunes dans la filiére, plusieurs
mesures apparaissent nécessaires.

a. Mettre en place un dispositif d'indemnisation des armements accueillant des
stagiaires

Les entreprises de péche artisanale supportent aujourd'hui seules les colits et contraintes liés 3
I'accueil des stagiaires a bord. La création d'un mécanisme spécifigue de compensation financiére
permettrait d'encourager davantage de patrons pécheurs & participer & |'effort de formation et
d'augmenter significativement les capacités d'embarquement.

b. Créer un tutorat embarqué rémunéré

L'accompagnement des jeunes & bord représente une responsabilité importante pour les patrons
pécheurs. La mise en place d'un tutorat rémunéré, adapté aux caractéristigues de la petite péche,
permettrait de reconnaitre cet engagement tout en améliorant la qualité de la transmission des
compétences et des régles de sécurité.
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c. Développer I'apprentissage maritime

Le recours aux contrats d'apprentissage doit étre facilité afin de créer une véritable filiere d'alternance
maritime en Martinique. Ce dispositif offrirait une solution durable aux bescins des entreprises tout
en garantissant aux jeunes une formation qualifiante, rémunérée et professionnalisante.

d. Renforcer les dispositifs d'installation des jeunes pécheurs

L'acceés au métier reste fortement conditionné par la capacité des jeunes a acquérir ou moderniser leur
outil de travail. Une adaptation des dispositifs d'aide existants, notamment dans le cadre des Régions
Ultrapériphériques (RUP), apparait indispensable afin de soutenir :

« L'acquisition de navires ;

« Larénovation des embarcations ;

« La mise aux normes de sécurité ;

s L'accompagnement administratif et financier des porteurs de projet.

e. Créer un pdle d'embarquement et d'insertion professionnelle
Le renforcement du Centre de Formation Maritime pourrait s'appuyer sur la création d'un pole dédié
i l'organisation des embarquements et au suivi des parcours professionnels. Cette structure aurait

vocation a coordonner les relations entre les jeunes, les entreprises de péche, 'EFPMA et les
administrations concernées.

3. Un investissement indispensable pour I'avenir de |la péche martiniguaise

La guestion de la formation dépasse aujourd'hui le seul cadre pédagogique. Elle constitue l'un des

principaux leviers de développement économigue et de renouvellement de la filiere péche.

Sans action rapide, la Martinique risque de voir se réduire progressivement le nombre de
professionnels qualifiés capables d'assurer la releve des générations actuelles. A linverse, un
investissement ambitieux dans la formation, I'alternance et 'accompagnement des jeunes permettrait
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de répondre simultanément aux enjeux d'emploi, de transmission des savoir-faire et de souveraineté
alimentaire.

Faire de la formation une priorité revient ainsi & investir directement dans I'avenir de la péche
martiniquaise et dans la valorisation durable de ses ressources maritimes.

VIll.  Retards critiques dans le paiement du PCS FEAMP A

Le Plan de Compensation des Surcolits (PCS) est un dispositif européen destiné 3 compenser les
surcolts structurels ligs & linsularité, a I'éloignement et aux contraintes propres aux Régions
Ultrapériphériques (RUP). Il constitue un filet de sécurité économique essentiel pour les entreprises de
péche, en garantissant une équité minimale entre les territoires européens.

Or, les professionnels martiniguais alertent sur un fait particuli#Erement préoccupant :

+ En 2026, seuls les dossiers PCS de 2022 sont en cours de paiement par la Collectivité Territoriale
de Martinigue (CTM).

Ce retard de quatre années fragilise I'ensemble de |a filiére,

1. Conséquences économiques et sociales des retards de paiement

L'absence de versement du PCS dans les délais prévus entraine :

» Des tensions de trésorerie majeures,

+ Llimpossibilité d'investir ou d’entretenir les navires,

# Desrisques de cessation d'activita,

« Une perte de confiance dans les dispositifs publics,

= Un affaiblissement global de la filiére, déja fragilisée par les surcoiits structurels, les sargasses,
les vols de moteurs.

Le PC5 n'est pas une aide facultative c’est une compensation obligatoire, prévue par le droit européen,
pour garantir I'equité entre les régians.

2. Comparaison inter-RUP : la Guyane en avance sur la Martinigue

Les professionnels soulignent que la Guyane, ol le paiement du PCS est assuré par Ia DGFIP, présente
un niveau d'avancement nettement supérieur :

* Les paiements 2024/2025 sont en cours de finalisation,
* Les délais de traitement sont plus courts,

¢ La filiere bénéficie d'une visibilité financiére réelle.

Cette comparaison met en évidence une inégalité de traitement entre RUP, alors que les contraintes
structurelles sont similaires.
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3. Propositions du CRPMEM Martinique

Afin de sécuriser le versement du PCS et de garantir 'égalité de traitement entre les RUP, le CRPMEM
Martinique formule les demandes suivantes :

» Mise en place d'un plan de financement pluriannuel (“plan de fagade”)

Le CRPMEM demande I'établissement d'un plan de financement prévisionnel, permettant d'anticiper
les paiements du PCS sur plusieurs années et d'éviter les retards structurels. Ce plan doit étre partage
avec la profession et mis a jour annuellement.

= Mise en place d’une évaluation rapide des paiements en retard

Le CRPMEM demande un audit opérationnel des dossiers PCS en attente, afin d'identifier :
s Les blocages administratifs,
s Les délais réels de traitement,
» Les solutions permettant d'accélérer les paiements.

» Transfert du paiement du PCS & la DGFIP, sur le modéle de la Guyane

Le CRPMEM demande que la Martinique adopte le méme mode de gestion que la Guyane, ol la DGFIP
assure |e paierment du PCS. Ce modéle a démontre :

s Une plus grande efficacité,

= Une meilleure régularité,

= Une sécurisation des délais,

s Une visibilité financiére accrue pour les entreprises.

IX. Explosion des vols de moteurs : un phénomene hors de contréle

1. Constat

Les professionnels alertent sur une situation devenue critique et hors de contréle. Les chiffres
transmis au CRPMEM Martinique sont sans appel :

+ 45 moteurs volés,
s« 2 moteurs retrouvés,
« 2 moteurs restitués,

# Taux réel de récupération : 4,44 %
s Plus de 95 % des moteurs volés ne sont jamais retrouvés

Ce taux extrémement faible démontre I'inefficacité des dispositifs actuels et I'existence de réseaux
organisés opérant en toute impunité.




‘nombre de moteurs volés et restitués en %

B moteurs volés

B moteur retrouvés et restituss

a. Unimpact économique direct et massif
Le moteur constitue l'outil de travail principal du pécheur. Sa disparition entraine
= Larrét immédiat de 'activité,
=« La perte de revenus,
»  LUimpossibilité d'assurer les charges fixes (carburant, glace, sécurité sociale, préts),
+ La nécessité d'acheter un moteur de secours pour limiter I'arrét d'activité.
Le remplacement d'un moteur est entiérement a la charge du professionnel, car :
+ Les assurances couvrent peu ou pas les vols,
+« Les franchises sont dissuasives,

s Les zones de mouillage sont souvent non assurables.

Les devis fournis par les professionnels montrent des colits allant de 3 321 € 3 20 035 € selon |a
puissance et les équipements associés.

b. Un financement européen inadapté
Certains professionnels tentent de solliciter les fonds européens (FEAMPA). Cependant :
s Le taux de prise en charge n'est que de 40 %,
« Ce quilaisse 60 % du coiit a la charge du pécheur,

«  Soitentre 2 000 € et 12 000 € selon les modéles.

Pour de nombreux professionnels, ce reste a charge est insoutenable,

LI}
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c. Unrisque global : économique, sécuritaire et social
Les vals de moteurs constituent aujourd’hui :
s Un risque économigue majeur,
* Un risque sécuritaire,
« Un risque social,
s Un facteur de désengagement des jeunes.
Ce phénaoméne fragilise Fensemble de la filiére et compromet la pérennité de l'activité.
d. Une défaillance du pouvoir régalien
Les professionnels constatent que :
s Les plaintes déposées n'aboutissent pas,
« Moins de 5 % des moteurs volés sont retrouveés,
s Les réseaux organisés opérent en toute impunité,

s Les moyens de contrdle sont insuffisants.

Le pouvair régalien ne fonctionne plus sur ce sujet, malgré les alertes répétées du CRPMEM.
Des solutions alternatives mises en place par les professionnels : un coit supplémentaire

Face 3 l'explosion des vols et 4 I'absence de résultats concrets, les professionnels ont d( développer
leurs propres solutions de protection, entirement a leurs frais.

La mesure la plus répandue est I'installation de Traceurs GPS, reliés 3 une application mobile,
permettant un suivi en temps réel du moteur.

Cependant, ces dispositifs représentent :
+ Un coiit d’achat initial,
+« Un abonnement mensuel ou annuel,

+ Des frais de maintenance,
s Parfois un remplacement en cas de sabotage.

Ces dépenses sont entierement & la charge du professionnel, alors qu'il sagit d'un probléme de
sécurité publique.

2. Position du CRPMEM Martinigue
Le CRPMEM rappelle gque :
« Les pacheurs ont toujours pris leurs responsabilités,
¢ lls ont investi dans des solutions de protection,
s |ls ont transmis les signalements,

« lls ont fourni les devis pour objectiver les colits.

La lutte contre les vols dépasse les capacités individuelles des professionnels. Une réponse
régalienne et régionale est indispensable.
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Demandes de la profession

a. Unfinancement européen adapté
Prise en charge a 100 % du remplacement des moteurs volés.
Reconnaissance du vol comme aléa professionnel majeur.
Mise en place d'un dispositif d'urgence.

b. Un renforcement des moyens régalien

Lutte renforcée cantre les réseaux de vols,
Contrdles ciblés dans les ports et zones sensibles,

Coopération accrue entre gendarmerie, douanes, DM, police municipale.

c. Une aide financiére pour les dispositifs de protection

Subvention des traceurs GPS,
Aide aux abonnements,
Soutien a l'installation de systémes anti-intrusion.

d. Une coopération bilatérale Martinigue — Sainte-Lucie
Partage d'informations,

Controles conjoints,
Tracabilité régionale.

43



X. Conclusion

Les remontées des professionnels dressent un constat clair : la filiére péche martiniquaise est
aujourd’hui & un tournant décisif, confrontée a des pressions environnementales croissantes,
des fragilités économiques persistantes, des difficultés sociales, des réglementations
inadaptées, 1'impossibilité de renouveler la flotte, les retards du PCS FEAMPA A, et
I'explosion des vols de moteurs.

Malgrée cette accumulation de crises, la filicre a tenu.

Elle a tenu grice 4 la détermination des professionnels, a leur attachement & la mer, a leur
capacité d’adaptation, et grice 4 I'action constante du Président du CRPMEM Martinique,
Jean-Michel COTREBIL, et de son bureau, qui ont porté ces alertes avec responsabilité et
constance.
Aujourd’hui, I’avenir de la péche martiniquaise est entre les mains de I’Etat. Il lui revient
de :

= Reconnaitre I"urgence,

+ Mobiliser les moyens adaptés,

« Sécuriser les professionnels,

= FEtaccompagner la filitre dans sa transition et sa pérennisation.

Sans action rapide, la péche martiniquaise risque une fragilisation profonde, aux conséquences
économiques, sociales, alimentaires et territoriales majeures.

Mais avec un engagement clair et structurant, I'Etat peut encore préserver un secteur
essentiel, garantir la souveraineté alimentaire du territoire et soutenir un metier qui fait partie
de I’identité martiniquaise.
Comme le disent les gens de mer ;

« La mer ne pardonne pas I'inaction. »

Et, comme on dit chez nous :

« Lanmé pa ka atann pésonn : sé moun ki bizwen Fok nou fé vit. »

(La mer n’attend personne : ce sont les hommes qui doivent agir vite.)
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Tableau récapitulatif des propositions des professionnels

N Demandes / Solutions proposées par les ]

Chapitre du rapport
professionnels

|chlordécone :

- Indemnisation des pertes liees aux zones interdites
- Compensation des surcoits (carburant, distances,
temps de navigation)

- Plan national « Chlordécone & Péche » 2026-2030 -
Dérogations ciblées pour métiers non exposés

- Programme de diversification (DCF, espéces

profondes)
Ill. Urgences environnementales - || - Renforcement des contréles sanitaires et
Chlordécone & Sargasses communication publique
Sargasses : '

- Indemnisation des pertes d'exploitation

- Fonds national de réparation moteurs / éguipements
- Renforcement du ramassage et de la prévision

(- Securisation des ports et zones de travail

- Intégration de aquaculture dans les dispositifs
d'indemnisation

- Fonds d'urgence « crises environnementales
récurrentes »

- Renforcement massif des contréles (DM, OFB,
gendarmerie, polices municipales)
- Plan de restauration des herbiers (replantation,
zones pilotes)
(% Oursiin hlanc Effondrament ds lall Suivi scientifigue pluriannuel obligatoire
; Eresia - - Etude scientifique spécifique (DEMANDE

pécherie PRIORITAIRE)
- Gouvernance partagée CRPMEM-Etat -
Accompagnement économique des pécheurs
impactes |
- Aides a la diversification / reconversion
- Transparence sur les resultats des prospections

- Plan d'investissement portuaire d'urgence

- Modernisation des zones de travail

- Installation de machines a glace fiables

- Création de chambres froides

- Eclairage, sécurité, vidéosurveillance

- Grues, potences, équipements de levage

- Mobilisation prioritaire des crédits FEAMPA

l- Accompagnement technique de I'Etat pour lever les

V. Infrastructures portuaires

|blocages

- Exemption totale pour la petite péche

- A défaut : régime dérogatoire RUP

VI, Réglementations inadaptées — ||- Prise en compte des contraintes techniques (voles,
VMS canots ouverts)

- Absence de maintenance locale

- Refus de charges financiéres supplémentaires

- Prévention du risque accru de vol
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Chapitre du rapport

Demandes / Solutions proposées par les
professionnels

VI. Réglementations inadaptées -
REACH

- Annulation de U'application du réglement REACH
dans les RUP

- Ou régime totalement dérogatoire

- Reconnaissance de l'absence d'alternative
technigue viable

- Prise en compte des réalités tropicales et artisanales |

VI1l. Formation & renouvellement des
générations

- Indemnisation des armements accueillant des
stagiaires

- Création d’un tutorat embargué rémunére

- Développement de U'apprentissage maritime

- Dispositifs d’installation pour jeunes pécheurs

- Création d'un pdle d’embarquement et d'insertion
- Renforcement du Centre de Formation Maritime

Viil. Retards PCS FEAMPA A

- Plan de financement pluriannuel (= plan de fagade »)
- Audit opérationnel des dossiers en retard

- Accélération des paiements

- Transfert du paiement du PCS a la DGFIP (modéle
Guyane)

- Sécurisation des délais et visibilité financiere

I1X, Explosion des vols de moteurs

- Prise en charge & 100 % du remplacement des
moteurs volés

- Beconnaissance duvol comme aléa professionnel
majeur

- Renforcement des moyens régalien (gendarmerie,
douanes, DM)

- Contréles ciblés dans ports et zones sensibles

- Coopération bilatérale Martiniqgue-Sainte-Lucie

- Aides pour traceurs GPS, abonnements

- Sécurisation des zones de mouillage
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